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Une histoire vieille comme la 
navigation

• La navigation à l’estime des temps passés a vite nécessité des 
moyens pour se repérer. Les navigateurs utilisèrent d’abord des 
amers (l’Etna ou le temple du cap Sounion par exemple) puis 
des feux disposés sur des points hauts des côtes ou en haut de 
tours.

• Enfin, dans l’antiquité apparurent les phares, des constructions 
hautes  : le plus connu, le phare d’Alexandrie en Egypte 
mesurait 135 mètres de haut ! 

• A son sommet, on brulait du bois

• On pense qu’il se voyait à près de 50 kilomètres !



Peinture phare d’Alexandrie

Plus d’informations sur ce phare

https://www.merveilles-du-monde.com/Sept/Phare-d-Alexandrie.php


Thasos en Grèce, 

Khums en Lybie, 

Ostie en Italie, 

Messine, 

Capri, 

La Corogne, 

Douvres et Boulogne sur Mer (phares romains), 

Brittenburg aux Pays Bas …

Les phares se développèrent ensuite dans toute la 

Méditerranée puis dans l’Atlantique :



Les restes du phare 

romain de Douvres



Evolution

• Jusque vers 1700, on fait brûler du bois ou du charbon en haut 
des phares (10 à 12 tonnes par mois montées à dos 
d’homme!).

• Puis on passe à de l’huile végétale ou de poisson, on 
commence à utiliser des réflecteurs argentés ; puis vers 1850 
on passe au pétrole vaporisé, en 1900 au gaz ou à de 
l’électricité produite par une machine à vapeur puis par des 
moteurs diesel. 

• Aujourd’hui, les phares éloignés des côtes peuvent être équipés 
de d’éoliennes ou de panneaux solaires pour produire leur 
électricité



La révolution de Fresnel 

• Il imagine de faire passer la lumière dans une lentille pour 
l’amplifier, puis de fractionner cette lentille en prismes 
concentriques.

• La première lentille de Fresnel est installée en 1823 dans le 
phare de Cordouan 

• Parallèlement, dès 1775, se développent les mécanismes de 
rotation pour que des éclats aux rythmes différents permettent 
de reconnaitre les phares







Aujourd’hui

• Définition française d’un phare : feu d’atterrage d’une hauteur 
de plus de 20 mètres et visible à plus de 20 milles nautiques

• Il reste environ 1500 phares en service dans le monde, 130 en 
France, mais leur nombre diminue régulièrement du fait du 
développement des systèmes de positionnement modernes

• Les plus célèbres : Cordouan, Fastnet, Portland (USA), Cap 
Byron (Australie), Needles (GB)



Leur rôle

• Avec le développement des systèmes de positionnement 
modernes, on se dit qu’ils sont moins utiles

• Pourtant en cas de panne GPS, que ce soit au niveau des 
satellites ou à bord, ils constituent encore une aide qui peut 
nous sauver 

• Et puis, à l’approche d’une côte, ils constituent toujours une 
sorte d’ami du marin, ils rassurent, permettent d’identifier une 
côte, annoncent la fin du voyage et sont souvent beaux à voir !



Rassurant



Localisant



Beau



Chaque construction d’un phare est un 

défi :

- Exemple : le phare d’Armen, à 13M de l’île de Sein : 

- 15 ans de travaux à partir de 1867



Les défis :
 La chaussée de Sein : une zone très dangereuse

et accessible que par beau temps

 Temps de travail sur place réduit (de 15 à 90 mn par 

jour)

 Les ouvriers sont attachés à la roche pour travailler 

et ne pas être emportés par les lames

 Utiliser un ciment à l’eau de mer

 Absence de calcul de résistance des matériaux

 Trouver des matériaux de haute qualité pour la 

construction



Goujons 1m de 

long



9 ans de 

travaux

16 mètres de 

haut





15 ans de 

travaux



Ar-Men 

aujourd’hui



De nos jours, l’hélicoptère aide 

énormément aux travaux de 

maintenance et de renforcement des 

phares



Portée géographique et portée 

lumineuse



Portée géographique (celle de jour par temps 
clair)

La portée géographique d’un phare dépend de 2 

hauteurs : la vôtre et celle du phare. Il suffit de les 

ajouter



Ajouter la portée correspondant à celle de 
votre élévation et celle du phare



Merci à tous

Extrait de 

l’Almanach du 

Marin Breton



Portée nominale (celle du feu la nuit)

• Elle dépend de la puissance du feu, de sa hauteur et des 
conditions météo

• D’une manière générale, les phares sont conçus 
pour être visible de nuit par temps clair à 20MN (37 
km)



La signature lumineuse d’un phare

• Période : espace de temps entre 2 séquences 

• Rythme : fixe, isophase, à occultation, à éclats, scintillant

• Couleurs : secteur blanc (le bon chemin), rouge (zone de risque 
à gauche du bon chemin), vert (zone de risque à droite du bon 
chemin) 



En navigation…



Cordouan…

avec l’almanach 
du marin Breton



Merci

Almanach du marin Breton



Sur Cordouan : que lit-on ?

• Oc (2+1) WRG 12 s

• Signifie > Feu à secteurs blanc, rouge, vert à occultation : 2+1 
occultations toutes les 12 secondes

• Sur l’almanach du Marin Breton, on lit en outre :

• 014-W–126-G-178,5-W-250-W unintens-267-R unintens-294,5-R-
014

• Signifie  >   Chaque secteur est encadré des caps extrêmes vers lui 
: Faisceau blanc vu du 14 au 126°, vert du 126 au 178,5°, blanc du 
178,5 au 250°, blanc atténué du 250 au 267°, rouge atténué du 267 
au 294,5°, rouge du 294,5 au 14°



On lit encore :

• (45° 35,2 N – 001° 10,4 W)   >   position

• 60 m – W 19 M, R 16 M et G 15  m   >   hauteur focale et portée 
lumineuse des différentes couleurs

• Tour blanche, haut gris, 68 m   > hauteur et couleurs de la tour 
vue de jour

• Un truc de marin pour compter les secondes :

• Dès la vue du premier éclat, dites A1, A2, A3…



Autre exemple : le phare des Lavezzi sur le Bloc 

Marine



Merci à tous

Bloc Marine 

(édition 2011) :

Oc (2)WR.6s27m

17/14M

Lavezzi

Feu à occultation blanc 

et rouge

2 occ toutes les 6 sec

27 mètres de haut

Feu blanc visible à 17M 

en allant du 243 au 351

Feu rouge visible à 14M 

en allant du 351 au 243



Lavezzi avec Boating

(cartographie électronique ex 

Navionics) 



Lavezzi avec 

Boating

Quand on clique sur le phare, le cartouche de gauche apparait :

1er niveau : infos sur le phare de jour



Lavezzi avec 

Boating

2ème niveau : description du feu 

Blanc et des caps encadrant le bon 

chemin



Lavezzi avec 

Boating

3ème niveau : description du feu Rouge et des 

caps encadrant le mauvais chemin



Quelques informations complémentaires :

Ou trouver les infos relatives aux arrêts (définitifs ou 

temporaires pour travaux) et/ou modifications des signaux 

des phares et feux ?

En France, ces infos sont générées par le service des 

phares et balises puis diffusées par :

AVINAV : avis aux navigateurs. Infos reprises par le SHOM 

(payant), les CROSS et la cartographie qu’elle soit papier 

ou numérique (celle-ci présentant l’intérêt d’être mise à jour 

automatiquement au moins une fois par an)

AVURNAV : avis urgents aux navigateurs ; par exemple 

pour signaler les pannes des feux



Le livre des feux existe-t-il toujours ?

Oui, le « livre des feux et signaux de brume » est édité par 

le SHOM, exclusivement sous forme numérique (pdf). Il y a 

en fait 2 livres, 1 pour la France métro et 1 pour les 

Outremers. Chaque ouvrage vaut environ 47€

A quel niveau de la mer se réfère la hauteur des feux des 

phares ?

Le terme exact est l’élévation d’un feu (hauteur du feu par 

rapport à son socle + hauteur éventuelle de son socle par 

rapport au niveau de la mer). Le niveau de référence de 

l’élévation du feu est la PMVE ou pleine mer de vive eaux 

coefficient 95.

Lien vers quelques BD sur les phares :

Phares - Liste de 12 BD

https://5livres.fr/bd-phares/
https://5livres.fr/bd-phares/
https://5livres.fr/bd-phares/
https://5livres.fr/bd-phares/


Pour ne pas être trop long, 

Je ne vous ai pas parlé :

Des bateaux phares

 Des registres des gardiens de 

phares

De leur automatisation

….
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Merci de votre attention


